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บทที่ 9 
แนวคิดดานแผนงาน/โครงการดานการขนสงและจราจร

จังหวัดแพร 
 

แผนงาน/โครงการ ดานการขนสงและจราจรในแผนแมบท ควรจะมีความสอดคลองกับ

ยุทธศาสตร และกลยุทธการพัฒนาของจังหวัด สงเสริมโครงการพัฒนาเชงิยทุธศาสตรที่สําคัญตาม

นโยบายของจงัหวัด และเสริมรับโครงการในแผนงานของหนวยงานดานการพัฒนาระบบคมนาคม

ขนสงที่เกี่ยวของ  

หนวยงานดังกลาวประกอบดวย หนวยงานระดับกรม คอื กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 

และกรมโยธาธิการและผังเมือง และหนวยงานระดับภาค/จังหวัด ซึ่งประกอบดวย สํานักงานทางหลวง

ที่ 2 แขวงการทางจงัหวัดแพร ทางหลวงชนบทจังหวดัแพร และโยธาธกิารและผังเมืองจังหวดัแพร 

หนวยงานระดับทองถิน่ประกอบดวย เทศบาล และองคการบริหารสวนจังหวัด 

 

9.1 แผนงานดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 
 จากรูปแบบการพัฒนาเมือง/วิสัยทัศน/เปาหมาย และการวิเคราะหกลยุทธเพื่อบรรลุผลตาม

เปาหมาย ดังแสดงในตารางที ่ 8.5 สามารถนําเสนอแผนงาน (กลุมของโครงการทีค่าดวาจะสงผลลัพธ 

ในทิศทางเดียวกัน) ในแตละดานจาํนวน 11 แผนงานดงันี ้

 

1.) แผนงานพัฒนาโครงขาย พืน้ที่ชนบทเปาหมาย ใหเชื่อมตอโครงขายหลักอยางทัว่ถงึ 

2.) แผนงานปรับปรุงเสนทางขนสงหลัก ภายในจังหวัด 

3.) แผนงาน ตอเชื่อมเสนทางขนสงหลักของจังหวัดและของประเทศ 

4.) แผนงานพัฒนาสถานีขนสงใหตอเชื่อมระหวางระบบตางๆ และพัฒนาศักยภาพการเปน

ศูนยกลางขนสงสินคา 

5.) แผนงานปรับปรุงเสนทางทองเทีย่วและโครงขายเสริมสรางเสนทางทองเที่ยว 

6.) แผนงานลดจาํนวนยานพาหนะในเขตเมอืงและสงเสรมิการเดินทางโดยไมใชเครื่องยนต 
7.) แผนงานจัดระเบียบการจราจร 
8.) แผนงานปรับปรุงโครงขายใหมีประสิทธิภาพ 

9.) แผนงานพัฒนาเสนทางขนสง/ชองทางขนสงเฉพาะ โดยแยก การจราจรในพื้นที่และผาน

พื้นที่ออกจากกัน        
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10.) แผนงานปรับปรุงระบบควบคุมการจราจร 

11.) แผนงานแกไขจุดอันตรายเชงิวิศวกรรม  

 

โดยแตละแผนงานจะมีความสําคัญและมีความคาดผลสัมฤทธิ์ดงัรายละเอียดตอไปนี ้

 
9.1.1 แผนงานพัฒนาโครงขายคมนาคมในพื้นทีช่นบท 
 

• หลักการและเหตุผล 

จากยทุธศาสตรเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันแกไขปญหาความยากจนและ

กระจายรายได และการกาํหนดกลยุทธที่สอดคลองของจังหวดัแพรโดยเนนการสราง

ฐานเศรษฐกิจใหมจากชุมชน จากการพฒันา OTOP, SME และการขยายฐานเศรษฐกิจเดิม 

(พัฒนาการเกษตรปลอดภัยและอุตสาหกรรมเกษตร) และสงเสริมวฒันธรรมนั้น จําเปนที่

จะตองมีระบบการเดินทาง/ขนสงภายในพื้นที่ และการเดินทางตอเชื่อมกับระบบคมนาคม

หลักที่ดี มีความรวดเร็ว ใชไดทุกฤดูกาล มคีวามปลอดภยั และประหยดั 

เพื่อใหบรรลุผลดังกลาวขั้นตนจําเปนทีจ่ะตองพัฒนาเสนทางเดิมโดยยกระดับ

มาตราฐานทางและ/หรือสรางเสนทางเสริม เชื่อมตอพืน้ที่เปาหมายที่มีศักยภาพการพัฒนา

ตามกลยทุธทีก่ําหนด และเชื่อมตอโครงขายของพื้นที่กบัโครงขายคมนาคมหลกัระดับจังหวัด

และภูมิภาค 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

กระตุนใหเกิดการขยายตวัของอุตสาหกรรมทองถิ่น (OTOP และ SME)  

ลดคาใชจายในการขนสงวัตถุดิบ และผลิตภัณฑ ซึ่งจะมีผลตอรายไดที่เพิ่มข้ึนและความ

เปนอยูที่ดีข้ึนทั้งทางดานเศรษฐกิจและดานสงัคมของชมุชนชนบท 
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9.1.2 แผนงานพัฒนาโครงขายคมนาคมหลักภายในจังหวัดและแผนงานตอเชื่อมกับโครงขาย
ของประเทศ 

 

• หลักการและเหตุผล 

จังหวัดแพรถือเปนประตูเขา-ออกของกลุมลานนา เปนชุมทางการเดนิทาง เชื่อมตอ

ระหวางประเทศจีนตอนใต – สหภาพพมา - สาธารณะรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.

ลาว) ดานจงัหวัดเชยีงราย จังหวัดนาน และ สปป.ลาว ทางดานหวยโกน และตอนกลางของ

ประเทศไทย จากตําแหนงที่ตั้ง คาดไววาในอนาคตเมือ่มีการพฒันาความรวมมือทางการคา

และบรรลุขอตกลง Free Trade Area (FTA) แลวปริมาณการขนสงสินคาและการเดินทาง

ของนักทองเทีย่ว/นักลงทนุผานพื้นที่จงัหวดัแพรจะมีเพิ่มข้ึนในระดับสูง ในขณะที่ปจจุบนั

เสนทางสายหลักภายในจงัหวัดแพรและที่เชื่อมตอจังหวดัแพรและจังหวัดขางเคียงยงัเปนทาง

หลวง 2 ชองทางจราจรเปนสวนมาก และมีสภาพและแนวเสนทางคิดเคี้ยว ลาดชัน ใชเวลา

การเดินทางสงูและมีอุบัติเหตเุกิดขึ้นมาก (อุบัติเหตุทางหลวงสายหลกัในป 2548 เทากับ 105 

คร้ัง และมีอัตราเพิ่มประมาณ 14% ตอป) จึงมีความจําเปนที่จะตองปรับปรุงขยายชองทาง

จราจรและปรับแกแนวเสนทางที่เปนอนัตราย เพื่อรองรับปริมาณการเดินทางในอนาคต 

 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

เสริมสรางศักยภาพดารพัฒนาอุตสาหกรรม การคา การลงทุนที่เกี่ยวของกับประเทศ

เพื่อนบาน มีการเติบโตทางสังคมและเศรษฐกิจ มีรายไดเพิ่มจากอุตสาหกรรมการทองเที่ยว 
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9.1.3 แผนงานพัฒนาสถานีขนสงใหตอเชื่อมระหวางระบบและพัฒนาศกัยภาพการเปน 
ศูนยกลางการขนสงสนิคา (ICD) 

 

• หลักการและเหตุผล 

การบริหารจัดการทางโลจิสติก ถือเปนนโยบายเชิงยทุธศาสตรที่สําคญัของ 

ประเทศ ระบบโลจิสติกดานการขนสง จะชวยใหการขนสงเปนไปไดอยางรวดเร็วและประหยัด 

องคประกอบทางโลจิสติกดานการขนสงทีสํ่าคัญคือ การจัดใหมีทางเลือกระบบการเดินทางได

หลากหลาย และมีการตอเชือ่มระหวางระบบตางๆ (Multi-modal Linkage) อยางสะดวก 

ศูนยรวบรวมและกระจายสินคานอกเขตทาเรือ (Inland Container Depot, ICD) 

ถือเปนสถานบริการที่สําคญัของระบบโลจิสติกการขนสงสนิคา ชวยใหการขนสงสินคาขาเขา

และขาออกมคีวามรวดเร็วและสะดวกมากขึ้น มีผลตอการลดตนทนุของผูประกอบการ ICD 

ใหบริการแกการสงออกและนําเขาสนิคาเชนเดียวกับคลังสินคา (Container Depot) ที่ทาเรือ 

ใหบริการรวบรวมสินคาจากแหลงยอยเพื่อขนสงรวมเปนปริมาณมาก (Freight 

Consolidation) และนาํเขาสินคาเพื่อกระจายไปยงัแหลงรายยอย (Break Bulk) ภายในสถานี

มีบริการคลังสนิคา (Depot) เพื่อเก็บพักสินคาชัว่คราว และมีขบวนการพิธีศุลกากรสําหรับ

ตรวจสอบสินคานําเขาและสงออก ICD ทําหนาทีเ่ปน Outlet ของคลังสินคา ณ ทาเรือ ลด

เวลาในการตรวจสอบเพื่อการนําเขาและสงออก ชวยใหผูประกอบการมีความสะดวก และ

ประหยัดคาใชจาย 

 อําเภอเดนชัยจังหวัดแพรเปนจุดชุมทางการเดินทางเขาสูกลุมจังหวัดลานนา สูจีน

ตอนใต – ลาว – พมา ผานจังหวัดพะเยา และจงัหวัดเชียงราย และเปนประตูสูลาว ณ ดาน

หวยโกน จังหวัดนาน ศกัยภาพที่สําคญัอีกประการหนึง่คือเปนจดุที่มีการตอเชื่อมของการ

ขนสงโดยทางหลวงและทางราง มีผลตอความยืดหยุนของระบบขนสงเชิงโลจิสติก ในขณะที่

การเดินทางภายในจงัหวัดกต็องมีการตอเชื่อมการเดินทางทั้งของคน และการขนสงสนิคา

ระหวางระบบการขนสงที่มีอยู ซึง่ประกอบดวย การตอเชื่อมระหวางรถโดยสารสาธารณะเขต

นอกเมือง และรถโดยสารสาธารณะในเขตเมือง การตอเชื่อมระหวางทาผูโดยสารทางอากาศ

กับทางราง และทางรถยนต และการตอเชื่อมการขนสงสินคาระหวางระบบทางหลวงกับระบบ

ราง จะทาํใหการเดินทางของทัง้คนและสนิคา มีความคลองตัวมากขึน้ 
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• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

จังหวัดมีรายไดมากขึ้นจากงานบริการดานโลจิสติก มีสถานประกอบการดานโล- 

จิสติกเกิดขึ้น สงผลตอการจางงาน การเพิ่มรายได และการกระจายรายไดประชากร และ

กระตุนใหเกิดการลงทุนอุตสาหกรรมในดานตางๆกระตุนใหเกิดความนิยมในการใชรถโดยสาร

สาธารณะมากขึ้น ซึง่จะเปนผลดีดานการประหยัดพลงังาน และสงผลถึงการเดินทางและการ

ขนสงสนิคาทีร่วดเร็ว ปละประหยัดคาใชจาย รวมทัง้เปนองคประกอบสําคัญในการพัฒนาการ

เปนศูนยกลางการรวบรวมและกระจายสินคา และศูนยกลางการเดินทางของจงัหวัดแพร 

 

 
9.1.4 แผนงานพัฒนาเสนทางทองเทีย่วและโครงขายเสริมสรางเสนทางทองเที่ยว 
 

• หลักการและเหตุผล 

การทองเทีย่วถือเปนธุรกจิทีท่ํารายไดใหแกจังหวัดและประเทศที่สําคญั จังหวัด 

แพร เปนจังหวัดที่มีจุดเดนทางโบราณสถาน วัดที่สวยงาม และวัฒนธรรมทีน่าสนใจ ปจจุบัน

พบวามีจํานวนนกัทองเทีย่วมาเยีย่มเยือนนอย เมื่อเทยีบกับจังหวัดทองเที่ยวอื่นๆ โดยทัว่ไป

จังหวัดแพร สําหรับนักทองเที่ยวถือเปนจังหวัดเดินทางผานไปทองเที่ยว ณ จังหวัดอ่ืนๆ เชน 

จังหวัดนาน เปนตน 

 จังหวัดแพรโดยลักษณะของตัวเองมีศักยภาพดานการทองเทีย่ว ดังนัน้การพัฒนา

เสนทาง (โครงสรางทางคมนาคม) เชื่อมตอสถานทีท่องเทีย่ว เพื่อความสะดวกในการเยี่ยม

เยือนของนักทองเทีย่ว คาดวาจะสามารถดงึดูดนักทองเทีย่วเพิม่ข้ึนได 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

กระตุนการเติบโตทางเศรษฐกิจของจงัหวดั ประชาชนมรีายไดเพิ่มมากขึ้น สอด- 

คลองกับยทุธศาสตรการพฒันาจงัหวัดดานการแกไขปญหาความยากจนและกระจายรายได 
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9.1.5 แผนงานลดจํานวนยานพาหนะในเขตเมืองและสงเสริมการเดินทางโดยไมใช
เครื่องยนต 

 

• หลักการและเหตุผล 

สภาพเมืองนาอยูถือเปนคุณลักษณะของเมืองทีม่ีการพฒันาอยางยัง่ยืนซึง่ถือ 

เปนเปาหมายที่สําคัญของการพัฒนาในทกุ ๆ ดาน สภาพเมืองนาอยูในบริบทของการวาง

แผนการขนสงและจราจร เกี่ยวของกับการวางแผนและจัดการดานการเดินทางและขนสงใน

เขตเมือง ใหมีผลกระทบตอสังคมและสิ่งแวดลอมในระดับตํ่า เปนทีย่อมรับกันวาผลกระทบ

ดานการจราจรและขนสงดานลบมีสาเหตมุาจาก ปริมาณยานพาหนะในพืน้ที่มมีากเกนิกวา

สภาพแวดลอมปรือความจทุางสิ่งแวดลอม (Environmental Capacity) ที่จะรองรับได สภาพ

เมืองทีน่าอยูสงผลดีตอผูพักอาศัยในพื้นที่ (Residential Population) และผูใชพื้นทีท่ํากจิกรรม

ประจําวนั (Day-Time Population) และสงผลดีตอการเติบโตทางเศรษฐกิจและสังคม การ

วางแผนและการจัดการดานการขนสงและจราจรที่ดีจําเปนจะตองใหมีความสอดคลอง และ

สงเสริมสภาพเมืองทีน่าอยู เชน การพัฒนาระบบรถโดยสารสาธารณะที่เปนมาตราฐาน การ

จัดระเบียบการจอดรถ การพัฒนาระบบควบคุมการจราจรใหการเดินทางมีความปลอดภัย

ยิ่งขึ้น การจัดระเบียบการจราจร การสงเสริมการเดินทางโดยไมใชเครื่องยนต (Non-

motorized Transport) 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

การบริหารจัดการเพื่อลดจาํนวนยานพาหนะในเขตเมืองจะสงเสริมเมืองนาอยูจะชวย

สงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจและสังคม ดึงดูดการทองเทีย่ว การคา และการลงทุน มีผลตอ

ความเปนอยูที่ดีข้ึนของชุมชน 
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9.1.6 แผนงานจัดระเบียบการจราจรและแผนงานปรับปรุงระบบควบคุมการจราจร 
 

• หลักการและเหตุผล 

ประสิทธิภาพของระบบการจราจร นอกเหนือจากสภาพโครงขายแลวยังขึน้อยูกับการ

ใชพื้นผวิจราจรอยางมีประสิทธิภาพและพฤติกรรมของผูใชรถใชถนน รวมทัง้การปรับปรุง

ระบบควบคุมการจราจรโดยเฉพาะบริเวณทางแยก การบรหิารจัดการการจราจรและการ

ควบคุมจราจรเปนการจัดระเบียบที่จอดยานพาหนะ การทาส ี ตีเสน แบงชองจราจรใหชัดเจน

การรณรงควินยัจราจร และการบังคับใชกฎจราจร การปรับแตงการควบคุมจราจรบริเวณทาง

แยก เปนวิธกีารจดัการจราจรที่มีประสิทธิภาพ ทาํไดงายและมีคาใชจายต่ํา การจัดระเบียบ

การจราจรและควบคุมจราจรที่มีประสิทธภิาพ จะชวยเพิ่มความคลองตัวของการสญัจร เพิ่ม

ความจุของโครงขายและชวยลดอุบัติเหต ุ

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

ทําใหพืน้ที่ในเขตเมืองแพร มีการจราจรที่เปนระเบียบ มคีวามคลองตวัของการสัญจร 

ลดอุบัติเหตุและเสริมสรางสภาพเมืองนาอยู 
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9.1.7 แผนงานแกไขปญหาอุบัติเหตุเชงิวิศวกรรม 
 

• หลักการและเหตุผล 

จังหวัดแพรถือเปนจังหวัดที่มอุีบัติเหตุเกิดสงูจังหวัดหวัดหนึ่ง จากขอมูลอุบัติเหตุ 

รวบรวมโดยสาํนักปลอดภัย กรมทางหลวง 5 ปหลัง (ป พ.ศ.2545 – 2548) พบวาอุบัติเหตุที่

เกิดความเสยีหายแกทรัพยสินกรมทางหลวง มจีํานวน 434 คร้ังหรือประมาณ 80 คร้ังตอป 

โดยมีอัตราการเพิ่มประมาณ 14.5% ตอป และพบวาอุบัติเหตุสวนใหญเกิดในเดอืนเทศกาล 

โดยมีจุดเกิดอบุัติเหตุซ้ําซาก (มากกวา 2 คร้ังใน 5 ป) รวม 54 จุด สวนมากอยูบนถนนสาย

หลักที่เปนเสนทางความเร็วสูงและเสนทางบนภูเขา เชื่อมตอกับเสนทางคมนาคมหลักของ

ประเทศ และจังหวัดขางเคยีง ความปลอดภัยของการเดินทางและขนสงถือวามีความสําคัญ

สูงตอการเลือกใชเสนทางของผูเดินทาง โดยเฉพาะจังหวัดแพร ซึ่งกาํหนดนโยบายยุทธศาสตร

การพัฒนาโดยผลักดันใหจงัหวัดเปนศนูยหลวงรวบรวมและกระจายสนิคา (ICD) การกําหนด

แผนงานแกไขปญหาอุบัติเหตุทางหลวงจงึมีความสาํคัญในลําดับสูง 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

เสนทางคมนาคมหลักของจงัหวัดแพรจะดงึดูดการใชในการเดินทางและขนสง 

มากยิง่ขึ้น มผีลตอการพัฒนาศักยภาพจงัหวัดดานเศรษฐกิจและการทองเที่ยว และการเปน

ศูนยกลางรวบรวมและกระจายสินคาสูประเทศเพื่อนบาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 9 แนวคิดดานแผนงาน/โครงการดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร                                                      9-10 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                      โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 

9.1.8 แผนพัฒนาเสนทางขนสง/ชองทางขนสงเฉพาะโดยแยกการจราจรในพื้นที่และผาน
พื้นที่ออกจากกัน 

 

• หลักการและเหตุผล 

ปจจุบันถนนเลี่ยงเมืองหมายเลข 101 จากแยกบานฝายถงึแยกกอเปารองรับการ

เดินทางทั้งผานเมือง (Through Traffic) และการจราจรเขาสูพื้นที่เขตเมือง (Local Traffic) ซึ่ง

กระแสจราจรทั้ง 2 กลุมมีความแตกตางกนัทั้งความเร็วและชนิดของยานพาหนะ อีกทัง้มี

ปญหาของการจราจรเขา-ออกเมืองที่ใชถนนเลีย่งเมืองซึ่งเปนถนนความเร็วสงู ไดมีการ

ควบคุมการเขา-ออก กอใหเกิดอุบัติเหตแุละสรางสภาพสิ่งกีดขวางการขยายพื้นที่เมือง การ

กอสรางชองทางเฉพาะสาํหรับ Local Traffic โดยสรางทางคูขนาน จะเปนการควบคุมการเขา-

ออกและการใชเสนทางของการจราจร เขา-ออกเมืองได 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

ชวยเพิ่มความคลองตัวของการสัญจรทั้งกรณีการเดินทางผานเมืองและการเดินทาง

ในพืน้ที ่ลดอุบัติเหตุ และเสริมสรางสภาพเมืองนาอยู 

 

 
9.1.9 แผนงานปรับปรุงโครงขายใหมีประสิทธิภาพ 
 

• หลักการและเหตุผล 

เมืองแพรเปนเมืองเกาลักษณะโครงขายถนในเขตเมืองเปนแบบตาราง โดยมถีนนแนว

รัศมี (Radial Road) มาเชื่อมตอ การเดินทางระหวาง 2 ฝงของเมืองจาํเปนตองผานพื้นที่เมือง 

ถึงแมในปจจุบันจะมถีนนเลี่ยงเมืองดานตะวันออก แกปญหาบางสวน แตการเดินทางผาน

เมืองในบางทศิทางยังจาํเปนตองเขาสูเขตเมือง ซึง่สรางปญหา (เพิ่ม)การจราจร การปรับปรุง

โครงขาย ใหมีการเชื่อมตอที่ดี นอกจากจะชวยเลี่ยงการจราจรผานเมืองแลวยงัมีผลตอการ

พัฒนา (เปด)พื้นที่เพื่อการพัฒนา 

• ผลสัมฤทธิ์ที่คาดหวงั 

มีเสนทางเลี่ยงการจราจรผานเมืองโดยรอบ ซึ่งจะชวยลดปญหาการติดขัดของ

การจราจรในเมือง ลดอุบัติเหตุและเสริมสรางใหเขตเมืองมีสภาพแวดลอมทางจราจรที่ดี 

 

 

 

 



บทที่ 9 แนวคิดดานแผนงาน/โครงการดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร                                                      9-11 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                      โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 

9.2  โครงการที่กําหนดในแผนของหนวยงาน 
(1) กรมทางหลวง 

กรมทางหลวงซึ่งมทีิศทางการพัฒนาระบบโครงขายทางหลวงไทยในอนาคตโดยรวมคือ 

มงสงเสรมิใหการคมนาคมมีความสะดวก รวดเร็ว ประหยัดเวลาและคาใชจาย รวมทั้ง

สามารถลดตนทนุการผลิตและการขนสง และสนับสนุนการทองเทีย่ว การพัฒนาเมือง 

และกระจายความเจริญสูภูมิภาค รวมทัง้พัฒนาระบบโครงขายเชื่อมตอกับประเทศเพื่อน

บาน   โดยมโีครงการที่สําคัญที่เกี่ยวของกับจังหวัดแพร คือ โครงการกอสรางทางหลวง

สายหลกัเปน 4 ชองจราจรระยะที ่2 (2 โครงการ) ดังรายละเอียดความกาวหนาโครงการ :  

(www.doh.go.th)  
ประเภททางหลวง ช่ือเสนทาง ระยะทาง คากอสราง ความกาวหนาโครงการ 

ทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 103 

รองกวาง - งาว 65 750 อยูระหวางดําเนินการออกแบบ 

ค.ร.ม. มีมติเห็นชอบ 

เมื่อ 28 ก.ย.47 

ทางหลวงสายประธาน 

หมายเลข 11 

อุตรดิตถ  - เดนชัย 39 700 อยูระหวางดําเนินการออกแบบ 

ค.ร.ม. มีมติเห็นชอบ 

เมื่อ 28 ก.ย.47 

 

(2) กรมทางหลวงชนบท 

กรมทางหลวงชนบทมีพนัธกจิ (www.dor.go.th) เพื่อพฒันาและยกระดับมาตรฐานทาง

หลวงชนบท สนับสนนุการคมนาคมขนสง การทองเทีย่ว เชื่อมตอโครงขายใหสมบูรณ 

โดยการเชื่อมทาง กอสรางทางเลี่ยง และทางลัด โดยมีนโยบายที่เกี่ยวของกับโครงการ

กอสราง ดังนี ้ 

• โครงการสนบัสนุนยุทธศาสตร Logistics 

• โครงการสนบัสนุนยุทธศาสตร การทองเทีย่ว 

• โครงการสนบัสนุนยุทธศาสตร ชายแดน  

• พัฒนาถนน ผังเมือง 

• พัฒนาสะพาน 

• ยกระดับมาตรฐานทาง 

• พัฒนา 3 จังหวัดชายแดนภาคใต  

ในสวนของแผนพัฒนาระดับกรม ระยะยาวนั้นไมมกีารกาํหนดไว 

เนื่องจากขอกาํหนดของการปรับปรุงโครงสรางสวนราชการที่กาํหนดให กรมทางหลวงชนบท 

 

http://www.doh.go.th/
http://www.dor.go.th/
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หลอมรวมกับหนวยงานอื่นภายใน 5 ป (นับจากป พ.ศ.2546) แผน/โครงการพัฒนาที่ดําเนนิการ

ทั้งหมด จะเปนแผน/โครงการ ทีพ่ิจารณาเปนรายป  

 

(3) กรมโยธาธิการและผังเมือง และโยธาธิการและผังเมือจังหวัด  

กรมโยธาธิการและผังเมืองและสํานักงานระดับจังหวัดมีพันธกิจหลักในการกาํหนด 

ควบคุมการใชพื้นที่และนาํเสนอโครงขายคมนาคมในพืน้ที่เขตชุมชนเปนหลกั 

สําหรับจังหวัดแพร กรมโยธาธิการและผังเมอืง ไดเสนอปรับปรุงโครงขายคมนาคมในเขต 

ผังเมืองรวมแพร จากผลการศึกษาการวางและจัดทาํผังเมืองรวมแพร พ.ศ.2547 ดังแสดงในรูปที่ 9.1  
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รูปที่ 9.1 แสดงแผนพฒันาโครงขายทางหลวงในเขตผังเมืองรวมแพร 
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(4) สํานักงานทางหลวงที ่2 (แพร) และแขวงการทางแพร  

สํานักงานทางหลวงที ่2 (แพร) ไดผลักดันโครงการขยายทางหลวงสายหลัก (ทางหลวง 

สายประธานและสายรองประธาน) ในพื้นที่จังหวัดแพร เปนขนาด 4 เลน เพิ่มเติมจากโครงการกอสราง

ทางหลวงสายหลักเปน 4 เลน เดิม โดยมีโครงการที่เสนอเพิ่ม จาํนวน 2 โครงการ ดังรายละเอียด

ความกาวหนาโครงการดังนี ้: 

 
ประเภททางหลวง ช่ือเสนทาง ระยะทาง คากอสราง ความกาวหนาโครงการ 

ทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 101 

รองกวาง - นาน 85 1935 อยูระหวางการเสนอโครงการ  

ทางหลวงสายประธาน 

หมายเลข 11 

เดนชัย - ลําปาง 51 1025 อยูระหวางการเสนอโครงการ  

 

 ในสวนแผนงานของแขวงการทางแพร ทัง้หมดเปนงานซอมบาํรุงผิวทางหรอืทางระบายน้าํ 

หรืองานปรับปรุงขนาดเล็ก เพื่อแกปญหาเฉพาะจุด หรือชวงของเสนทาง ซึง่จากขอมูลแผน 3 ป (2549 

– 2551) นั้น สรุปได ดังนี้  

 

 

 

 

 

 

 

 

    

• ป  2549  จํานวนโครงการปรับปรุง 24 โครงการ ความยาวเสนทาง

ปรับปรุงรวม 145.753 กิโลเมตร  งบประมาณ 203.73 ลานบาท  

• ป 2550  จํานวนโครงการปรับปรุง 20 โครงการ ความยาวเสนทางปรบัปรุง

รวม 79.655  กิโลเมตร  งบประมาณ 158.53 ลานบาท  

• ป 2551 จํานวนโครงการปรับปรุง 16  โครงการ ความยาวเสนทางปรับปรุง

รวม 63.887  กิโลเมตร  งบประมาณ 143.76 ลานบาท  
 

(5) สํานักงานทางหลวงชนบทจงัหวัดแพร  
สํานักงานทางหลวงชนบทจงัหวัดแพร ไดกําหนดแผนพฒันาทางหลวงชนบทในพืน้ที ่

จังหวัดแพร ระหวางป 2550 – 2552 ประกอบดวย แผนงานยกระดบัมาตรฐานจํานวน 11 โครงการ 

และแผนงานสนับสนนุยทุธศาสตร การทองเทีย่ว จํานวน 2 โครงการ ดังรายละเอยีดดังนี้  
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(*)  แผนงานยกระดับมาตรฐานทาง  
ป พ.ศ. ลําดับ

ที่ 

ชื่อสายทาง ประเภทงาน พื้นที่โครงการ 

(ตําบล) 

ความยาว 

(กม.) 

งบประมาณ 

(ลานบาท) 

2550 1 พร.5024 สายเลียบ ลาดยาง รองฟอง,บานเหลา, 10 32.0 

  คันคลองชลประทาน  หัวฝาย   

  สายใหญฝงซาย     

 2 พร.4009 แยกทางหลวง ลาดยาง ผามจก, เวียงตา, 10 32.0 

  หมายเลข 1023    ทุงแคว , วังหลวง   

  (กม.24 +200)บาน     

  วังหลวง      

 3 พร.3023 สายเลียบ ลาดยาง หวยหมาย ,  10 32.0 

  คันคลองชลประทาน  ปงปาหวาย   

  สายใหญฝงขวา     

2551 1 พร.5024 สายเลียบ ลาดยาง รองฟอง,บานเหลา, 13.30 42.56 

  คันคลองชลประทาน  เดนชัย   

  สายใหญฝงซาย     

 2 พร.4009 แยกทางหลวง ลาดยาง ผาจก, เวียงตา, 15.70 50.24 

  หมายเลข 1023    ทุงแคว , วังหลวง   

  (กม.24 +200)บาน     

  วังหลวง      

 3 พร.3023 สายเลียบ ลาดยาง หวยหมาย ,  10 32.0 

  คันคลองชลประทาน  ปงปาหวาย   

  สายใหญฝงขวา     

 4 พร.4026 แพะเมืองผี ลาดยาง น้ําชํา บานถิ่น 6.0 19.20 

  บานถิ่น หมู 5     

2552 1 พร.3023 สายเลียบ ลาดยาง หวยหมาย ,  8.30 26.56 

  คันคลองชลประทาน  ปงปาหวาย   

  สายใหญฝงขวา     

 2 พร.4028 บานไรหลวง ลาดยาง นาพูน 10.5 33.60 

  บานแมสูง–บานนาพูน     

  พัฒนา     

 3 พร.5027 บานแมทะ ลาดยาง หัวเมือง  6.0 19.20 

  บานเดนนาฟอน  แดนชุมพล   

 4 พร.4029 บานใหม- ลาดยาง วังชิ้น ทุงแลง 20.2 64.64 

  บานหาดผาคัน     
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(*)  แผนงานสนับสนนุยทุธศาสตรการทองเที่ยว 
ป พ.ศ. ลําดับ

ที่ 

ชื่อสายทาง ประเภทงาน พื้นที่โครงการ 

(ตําบล) 

ความยาว 

(กม.) 

งบประมาณ 

(ลานบาท) 

2550 1 บานแมลัว ถนน คสล. ปาแดง 1.30 2.60 

       

2551 1 บานแมพราว หมู 9 ถนนลูกรัง สะเอียน 0.80 18.0 

   พรอมสะพาน    

   คสล.    
 

 

 

(6) เทศบาลเมืองแพร  
เทศบาลเมืองแพร ไดบรรจุโครงการในแผนงานที่เกีย่วของกับการขนสงจราจร ใน 

แผนพัฒนา 3 ป (พ.ศ.2549  ถึง 2551) ดังนี้  

• แผนงานกอสรางปรับปรุงบาํรุงรักษาถนน สะพาน ทางเทา และทอระบายน้าํ  

โครงการกอสราง ปรับปรุง บํารุงรักษาถนน สะพาน ทางเทา ทอระบาย ดําเนินการโดย

เทศบาลเมืองแพร ถูกบรรจุไวในแผนพัฒนา 3 ปของเทศบาลเมืองแพร ประกอบดวยโครงการ

ยอยตางๆ เชน การลาดยางผิวถนนใหม การบํารุงซอมแซมผิวจราจรที่ชํารุด กอสรางสะพาน

เพิ่มเติม การกอสรางทอระบาย รางระบายน้ําในพื้นที่เส่ียงภัย จัดทําชองทางสําหรับจักรยาน 

ที่จอด และทางเดินเทาบนถนนที่ยังไมมี รวมโครงการยอยทั้งสิ้น 65 โครงการ งบประมาณ 3 ป 

521 ลานบาท 

 

• แผนงานพัฒนาระบบการจราจรในเขตเทศบาล 

ประกอบดวยโครงการยอยตางๆ ไดแก การติดตั้งสัญญาณไฟเพิ่มเติม ทั้งในเมืองและ

ชุมชนตางๆ การปรับปรุงซอมแซมสวนที่เสียหายใหใชการได และการติดตั้งเครื่องหมายบังคับ

จราจร รวม 5 โครงการ งบประมาณ 3 ป 6.34 ลานบาท 
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9.3 โครงการที่ผลักดันโดยจังหวัดแพร  
 

เพื่อกระตุนใหเกิดการประกอบกิจกรรมทีขั่บเคลื่อนเศรษฐกิจการคา การลงทุน และการบริการ  

ทางจังหวัดแพร ไดผลักดันโครงการดานคมนาคมขนสง ที่สําคัญ ประกอบดวย  

 

 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

  

• โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย – เชียงราย (ในกรอบของยุทธศาสตร

การพัฒนาของกลุมจงัหวัดลานนา) ระยะทาง 245.700 กม. จาก เดนชัย กม.

ที่ 534 + 100 ถึง เชียงราย กม. ที่ 779 + 800 ราคาคากอสรางประเมนิ

เทากับ 24,161 ลานบาท แบงเปนคาเวนคืนที่ดิน 1804 ลานบาท คากอสราง

และอ่ืน ๆ 22,357 ลานบาท  

• โครงการสนบัสนุนการปรับปรุงทาอากาศยาน แพร ใหเปนมาตรฐานและ

สนับสนนุใหสายการบินมาทําการบินในพื้นที่  

• โครงการพฒันาศูนยกลางขนสงสนิคา (Inland Container Depot, ICD) 
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9.4 โครงการที่เสนอในการประชุมสัมมนาครั้งที่ 1 (27 มิถุนายน 2549) ณ โรงแรมแมยม
พาเลส จังหวดัแพร  
ในการประชมุรับฟงความคดิเห็น คร้ังที ่1 แผนงาน/โครงการ คมนาคมขนสง จากประชาชนและ 

ตัวแทนหนวยงานราชการจงัหวัดแพร ไดมีขอเสนอแนะโครงการ โดยแบงเปน ขอเสนอแนะโครงการ

สําหรับพืน้ที่เขตนอกเมือง และพื้นที่เขตเมอืง ดังนี้   

 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

• พื้นที่เขตนอกเมือง 

(1) ควรขยายทางหลวงเชื่อมตอระหวางจงัหวดัแพร และจังหวัดขางเคียง เปน 4 เลน  

(2) ปรับปรุงถนนเลียบฝงขวาแมน้ํายมจากสามแยกบานฝายถงึบานแม หลาย 

(3) แกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณทางแยกบนเสนทางหลัก โดยกอสรางสะพานลอยหรือ

ทางลอด 

(4) พัฒนาเสนทางทองเทีย่วใหสวยงาม 

(5) พัฒนาระบบขนสงมวลชน เชื่อมตอเขตเมืองและเขตอําเภอรอบนอก  

(6) พัฒนาศูนยกระจายสนิคา ทีเ่ดนชัน (ICD) 

• พื้นที่เขตเมือง 

(1) จัดระบบเดินรถทางเดียวในพื้นที่เขตเมืองเกา และควบคุมรถบรรทุก 

(2) จัดทําเสนทางเฉพาะรถจักรยาน 

(3) ปรับปรุงปายบนสถานที่และเสนทาง 

(4) ปรับปรุงภูมิทศัน ถนนสายสําคัญในเขตเมือง 

(5) พัฒนาระบบขนสงมวลชนใหครอบคลุมพืน้ที่เมืองและเปนมาตรฐาน 

(6) แกปญหาการติดขัดของการสัญจรบริเวณโรงเรียนยานชมุชนและบริเวณตลาด  

(7) จัดระบบเดินรถทางเดียว บริเวณเสนทางตดิขัดการจราจร  

(8) ปรับปรุงโครงขายถนน โดยกอสรางเสนทางขาดหาย (Missing Link)  

(9) รณรงคและเขมงวดการปฏิบัติตามกฏจราจร  
(10) แกไขปญหาอุบัติเหตุบริเวณทางแยก 

 

  

 


